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DFS Deutsche Flugsicherung

Einfihrung neuer IFR-Verfahren in Schwabisch Hall (EDTY) zum 18. Mai 2023

Die DFS Deutsche Flugsicherung GmbH plant zum 18. Mai 2023 neue IFR-Verfahren in Schwébisch Hall
einzufihren. Hintergrund ist die deutschlandweite Umsetzung der Durchfihrungsverordnung (EU
2018/1048) sowie die Aktualisierung der Verfahren anhand betrieblicher Anforderungen.

Mit der Einfuhrung werden die alten, zum Teil auf konventionellen Navigationsanlagen basierenden
Verfahren, durch neue auf Flachennavigation (RNAV-1) basierende Verfahren ersetzt.

Letztere kdnnen nur mit einer aktuellen und giiltigen Datenbank erflogen werden.

Die neuen Verfahren unterscheiden sich hinsichtlich ihrer zukinftigen Lage deutlich von den bisher

bekannten Verfahren.

Wir empfehlen dringend bei einem IFR-Flug mit Ziel Schwabisch Hall nach dem 18. Mai die Datenbank vor
Abflug auf Aktualitat hin zu Gberprifen und sich mit den neuen Streckenverlaufen vertraut zu machen.

Fir IFR-Anfluge stehen je Anflugrichtung zukinftig drei Anfangsanflugfixe zur Verfigung, das Fix ABHOL
allerdings nur bei Bedarf durch ATC-Freigabe. Die Fehlanfliige fihren zu den stidlich des Platzes

gelegenen Warteverfahren.

Fir IFR-Abfluge stehen zukilinftig mehr Strecken zur Auswahl.
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