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1. Allgemeines
In dem dicht besiedelten Gebiet der Bundesrepublik Deutschland

lassen sich Konflikte zwischen den Interessen des Luftver-
kehrs und des StraBenverkehrs nicht immer ausschlieBen. In
solchen Fdllen muB ein Interessenausgleich gesucht werden, der
gegenseitige Behinderungen und Gefihrdungen von'Luftvefkehr

und StraBenverkehr vermeidet: Das gilt insbesondere, wenn
StrafBen in der NZhe von Flugpldtzen oder Flugpldtze in der

NZhe von Strafen gebaut, ausgebaut‘oder véréndert werden missen.

Die ﬁéﬁgebenden Réumévliegen in den Ar=—und Abflug;
sektoren vor den Start- und Landebahnenden. Die Richtlinien

regeln deshalb nur die Abstidnde in diesen Rdumen. Die seit-
lichen Abst#nde zwischen Strafe und Start- und Landebahn sind

dagegen von nachgeordneter - Bedeutung und bedirfen keiner

allgemeinen Regelung.

1.1 Begriffe

l.l;l'Flugplétze

Zu unterscheiden sind gemdB § 6 Abs. 1 Luftvérkehrsgesetz (LuftVaG,
in Verbindung mit §§ 38 bis 60 Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

(Luftvzo).

1. Flughidfen; sie haben einen Bauschutzbereich gemdB § 12
LuftVG, sind zumeist mit einem Instrumentenlandesystem

ausgeriistet und dienen vornehmlich dem Verkehr mit
groBem»Fluggerét;

2. Landéplétze; fiir sie kann bei Erfordernis ein beschrdnk-
ter Bauschutzbereich gemﬁﬁ'§ 17 LuftVG festgelegt werdehj
in der Regel verfiligen sie nicht iiber ein Instrumenten-
landesystem; sie dienen dem Verkehr mit kleinerem Luft-
fahrtgerdt und sind im wesentlichen eingeteiit in

2.1 Landepldtze fir Flugzeuge

- Klasse 1 (Mindestgrundlidnge der Start- und
Landebahn 900 m),

- Klasse 2 (Mindestgrundlénge der Start- und
Landebahn 600 m),



- Klasse 3 (Mindestgrundlinge der Start- und
Landebahn 300 m);

2.2 Landepl&dtze fiir Hubschrauber;

- Klasse 1 (Mindestseitenlénge oder Mindestdurch-
messer der Start- und Landebahnfléche 30 m),

- Klasse 2 (Mindestéeitenlénge,oder Mindestdurch-
messer der Start- und Landebahnfl3che 15 m);

3. Militdrische Flugpl&dtze; sie sind entsprechend 1.1.1.1

und 1l.1.1.2 einzuordnen,

4. Segelfluggelidnde; fir sie kann ebenfalls bei Erforder-
nis ein beschrédnkter Bauschutzbereich geméB § 17
LuftVG festgelegt werden; sie dienen hauptsidchlich
dem Verkehr mit Segelflugzeugen und ggf. nichtselbst-
startenden'Motorseglern; sofern sie im Einzelfall
gemdB § 54 Abs. 2 Luft VZO auch fiir selbststartende
_Motorsegler oder flir Flugzeuge zum Schleppen von
Segelflugzeugen oder zum Absetzen vonvFallschirm-
springern genehmigt sind, sind die dafﬁr vorgesehenen
Start- und Landebahnen wie bei Landepl&tzen der
entsprechenden Klasse gemidB Ziff. 2.1 zu behandeln.

1.1.2 StraRen

Zu unterscheiden sind nach ihrer Verkehrsbedeutung folgende

StraBenklassen:

l.

BundesfernstraBen - sie untergliedern sich in

1.1 Bundesautobahnen
1.2 BundesstraBen.

Landes-/Staatsstrafen
KreisstraBen

Gemeindestrafen

Sonstige Offentliche Strafen



1;2 Inhalt und Zweck der Richtlinien

Die Richtlinien enﬁhalten technische Kriterien filir die
Festlegung von Riumen, in denen Luftverkehr ausge-
schlossen werden muf, um die Sicherheit des Strafen-
verkehrs zu gewdhrleisten und von Rdumen, in denen
der StraBenverkehr ausgeschlossen werden mufB, um die
Sicherheit des Luftverkehrs zu gewdhrleisten. Sie
haben den Zweck, eine allgemein anerkaﬁnte, tech-
nische Grundlage fiir die Abstimmung der gegenseitigen
Interessen zu schaffen. Die Richtlinien enthalten
auBerdem Hinweise flir das Verfahren zur Abstimmung

der gegenseitigen Interessen.

1.3 Geltungsbereich der Richtlinien

Die Richtlinien'sollen angewendet werden, wenn Flug-
plitze oder dem 8ffentlichen Verkehr dienende Strafen

gebaut, ausgebaut oder geéndert werden.

2. Sicherheit deé Luftverkehrs im Bereich von StraBen

Zzum Schutz der Luftfahrt, insbesondere beim Starten
und Landen, sind in einschl&gigen Richtlinien des

Bundesministefs fir Verkehr

- Richtlinien {iber die Hindernisfreiheit fiir Start-
und Landebahnen auf Verkehrsflughidfen (VkBl 1971

S. 464),

- Richtlinien fiir die Genehmigung der Anlage und des
Betriebs von Landepldtzen. fiir Flugzeuge (VkBl1 1968
So 572)’

- Richtlinien fir die Genéhmigung der Anlage und-des

Betriebs von Landepldtzen filir Hubschrauber

(VkB1 169 S. 152),

- Richtlinien fiir die Genehmigung der Anlage und des
Betriebs von Segelfluggelénden (VkBl 1969 S. 285).

Hindernisbégrenzungsfléchen festgelegt worden. In diese
diirfen auch Strafen mit ihrem Lichtraumprofil (grund-
sitzlich 4,50 m bzw. bei den im Allgemeinen Rund-



schreiben StraRenbau Nr. 16/1972 vom 21.07.1972

aufgefihrten Fdllen 4,70 m Uber der Fahrbahnober-
fldche) und ggf. mit ihren dariber hinausragenden
Einrichtungen (z.B. Schilderbriicken) nicht hinein-

ragen.

Die in den obigen Richtlinien festgelegten Hindernis-
begrenzungsfléchen sind weder in ihrem rechtlichen
Charakter noch in ihrer rdumlichen Konstruktion
identisch mit dem Bauschutzbereich von Flugpl&tzen
(gem. § 12 oder 17 LuftVG). Durch den gesetzlich
vorgesehenen Bauschutzbereich werden - anders-
artige - Rdume (HShenbegrenzungen) festgelegt, in
denen Bauwerke (also auch Strafen) u. dgl. nur mit
‘Zustimmung der Luftfahrtbehdrde in. einem gesetzlich
vorgeschriebenen Verfahren errichtet werden dtirfen
(§§ 12, 13 u. 15 bis 19 LuftVG).

Der Bauschutzbereich eines Flughafens gem. § 12
LuftVG ist in der Anlage 1 dargestellt. Der be-
schrénkte Bauschutzbereich eines Landeplatzes oder
Segelfluggelédndes gem. § 17 LuftVG wird in allen
Fillen mit einem Umkreis von 1,5 km Halbmesser um
den festgelegten Bezugspunkt des Flugplatzes ge-

bildet.

‘StrafBenplanungen in diesen Bereichen sind der
zustdndigen Luftfahrtbehdrde vorzulegen.

3. Sicherheit des StraBenverkehrs im Bereich von Flugpldtzen

Die Sicherheit des Strafenverkehrs im Bereich von Flugpldtzer
wird, abgesehen von der Strafle und dem StraBenverkehr selbst,
von den Gerduschen, die startende und landende Flugzeuge ver-
ursachen, und dadurch, daf Flugzeuge unerwartet in geringer
Hohe ins Sichtfeld des Kraftfahrers geraten und diesen er-
schrecken oder zumindest ablenken k&nnen, beeinfluBt. Zur
Vermeidung eines unvertretbar hohen Verkehrssicherheitsri-
sikos auf der StraBe miissen daher iliber die Sicherung

der Luftféhft hinausgehende besondere Mindestabstirnde



zwischen dem Lichtraumprofil der Strafe und startenden'oder
landenden Flugzeugen, - Uberflugh&hen -, eingehalten werden.
Mafgebend fiir die Festlegung der Uberflughdhen sind lan-
depde Flugzeuge.

Die Begrenzungslinien der Sicherheitsriume (Anlage 2 u. 3)
richten sich deshalb jeweils nach der Lage der Lande-
schwelle auf der Start- und Landebahn. (Anmerkung:

Die Landeschwelle kann gegeniiber dem Bahnende versetzt

angeordnet sein.)

3.1 Zivile Flugplitze

Ein landendes Flugzeug muB bei einem Gleitwinkel entsprechend
. einen Abstand zur

derlNéigﬁng 1 ¢+ x gem. Anlage 2 mind.-
oberen Begrenzung des Lichtraumprofils der Strafe von 25 m

bei Flugh#dfen und Landeplitzen der Klasse 1 und von 15 m

bei den Ulbrigen Landepl&tzen und Segelfluggelidnden haben. Filr
den Abstand wird eine Neigung der Anfluglinie des landenden

Flugzeuges zugrundgelegt, die Je nach Art des Flugplatzes
unterschiedlich verliuft. Ndheres ergibt sich aus der Dar-
stellung und der Tabelle der Anlage 2. Aus dieser ist auch

zu ermitteln; welcher Mindestabstand von der Strafe zur Lande-
schwelle einzuhalten ist. Fir. die Berechnung des AbStandes

ist der HShenunterschied zwischen der Landebahnschwelle und

.der Fahrbahnoberfldche zu beriicksichtigen.

Einrichtungen, die das Lichtraumprofil ilberragen, dlirfen
die Begrenzungslinie 1 : y nicht durchstofen.



3.2 Militdrische Flugplédtze

Bei militdrischen Flugpldtzen muR bei eipnem Gleitwinkel entspre
chend der Neigung 1 :x-gem.Anlg.3 ein Abstand zu oberen
Begrenzung des Lichtraumprofils der Strafie von mindestens 25 m
bei Flughifen und Landepl&dtzen der Klasse 1 und von mindestens

15 m bei den lbrigen Landeplédtzen eingehalten werden. Der
Gleitwinkel -» setzt am Ende der befestigten Start- und Lande-

‘bahn an.
Fir die Berechnung des Abstandes ist der Hbhenunterschied
zwischen der Landebahnschwelle und der Fahrbahnoberfliche

zu berlicksichtigen.

4, Ausnahmeregelung

Ausnahmen von den gforderten berflughthen kdnnen in besonders
begrﬁndeten Fillen zugelassen werden, soweit dies ohne we-
sgntliche Beeintréchtigung der Sichérheit moéglich ist.

Sofern BundesfernstraBen betroffen sind, bedarf es hierzu je-
doch der Zustimmung des Bundesministérs flir Verkehr.

5. Ergidnzende Mdglichkeiten zur Sicherung des StraBenverkehrs

Es ist in jedem Einzelfall anzustreben, daR die Sichtver-
hiltnisse von der StraRe her so gestaltet werden, daB der
:Kraftfahrer ein Flugzeug frihzeitig erkennen kann. -

Um den Kraftfahrer dariiber hinaus auf den Flugwverkehr auf-
merksam zu machen, sollte die Uberflugstelle mit dem nach der
StraRenverkehrsordnung vorgesehener Zeichen 144 StV0 "Flug-

yetrieb¥ gekennzeichnet werden (vgl.hierzu Allgemeine Verwal-
tungsvorschrift zu § 40‘StVO).

6. Abstimmungsverfahren

Wenn Strafen gebaut, ausgebaut oder gedndert werden, ist
es Aufgabe der Straﬁenbaubehérde, fiir ausreichende Uber-
flughéhen und die Freihaltung der Hindernisbegrenzungs-

flichen der Flugpldtze zu sorgen.



Werden Flugplidtze gebaut, ausgebaut oder gedndert, ist es Auf-
gabe der Luftfahrtbehdrde, ausreichende tiberflugh&hen iiber
Strafen und die Freihaltung der Hindernisbegrenzungsfladchen

'sicherzustellen.

Bei milit&rischen Flugpldtzen tritt an die Stelle der zivilen
Luftfahrtbehdérde die zustindige Wehrbereichsverwaltung.

Unabhédngig von den nachfolgend genaﬁnten Verfahrensvorschriften
soll die StraRenbaubehdrde bereits in einem m&glichst friihen
Stadium der Planung einer StraBe im Bereich eines Flugplatzes mit
der Luftfahrtbehtrde Einvernehmen amstreben. In gleicher Weise
soll die Luftfahrtbehdrde bei der Planung eines Flugplatzes im

Bereich einer StraBe .verfahren.

6.1 Planfeststellung nach § 17 des BundesfernstraBengesetzes

(FStrG)

Soweit flr StraRenbaumaBnahmen Planfeststellungsverfahren nach

dem BundesfernstraBengesetz (FStrG) duhchgefﬁhrt werden, ersetzt
der Planfeétstellungsbeschluﬁ die Zustimmung der Luftfahrtbehdrde
(§ 18b Abs. 1 FStrG). Die Luftfahrtbehdrde ist im Rahmen des
Planfeststellungsvérfahrens zu beteiligen, wenn derBauschutzbe-
reich oder die in den Flugplatzrichtlinien festgelegten Hinder-
nisbegrenzungsflidchen beriihrt sind oder beriihrt sein-kénnten. Im _
ibrigen wird auf die Richtlinien filir die Planfeststellung nach dem
BundesfernstraBengesetz (Plafe R) - Allgemeines Rundschreiben
Strafenbau Nr. 9/1976 vom 22.6;1976, VkBl. 1976, S. 564 - hin=-

gewlesen.’

6.2 Planfeststellung nach §§ 8 - 10 Luftverkehrsgesetz (LuftVG)

Zivile Flughdfen sowie zivile Landepldtze mit beschridnktem Bau-

schutzbereich diirf‘en nur gebaut, ausgebaut oder geindert werden, wenn: der
Plan vorher festgestellt ist. In dem Planfeststellungsverfahren

wird die StraRBenbaubehdrde beteiligt.



6.3 Verwaltungsverfahren flir militdrische Flugpl&tze
Bei der Anlage oder Enderung militdrischer Flugpldtze entfdllt
gem. § 30 Abs. 1 LuftVG das in § 8 LuftVG vorgeschriebene Plan-

feststellungsverfahren,
Es sind aber gem. § 30 Abs. 3 LuftVG erforderlich:

6.3.1 das Anhdrverfahren nach § 1 Abs. 2 des Landbeschaffungsge-~
setzes (LBG), wenn Gelidnde aufgrund dieses Gesetzes beschafft

werden muf;

6.3.2 die Anhﬁrung der Landesregierung
wenn kein Geldnde aufgrund des Landbeschaffungsgesetzes
beschafft werden muf. Beil den.Anlagen und bei der wesent-
lichen Knderung von milit;riséhen Flugplidtzen auf Gelinde,
das nicht durch Mafnahmen nach dem Landbeschaffungsgesetz
beschafft werden muf, sind die Erfordernisse der Raumordnung
nach Anhdrung der Léndesregierung angemessen zu beériick-
sichtigen.
Dabei kann der Bundesminister der Verteidigung von der
Stéllungnahme eines Landes nqr im Einvernehmen mit dem Bun-

desminister flr Verkehr abweichen.
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